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® Vroé veter

Khamsin 34

hamsin je suh in vro¢ puicavski veter,
ki

bijske in egiptovske pusdave proti Sre

spomladanskih mesecih piha iz li

dozemskemu morju. § seboj nosi saharski

pesek in za seboj puiéa izsuseno pokrajino.
Prebivalci saharskih pokrajin ga ne marajo
in v nekaterih starodavnih ljudskih pesmih
so ga poimenovali tudi morilec. Glede na
mao¢, vztrajnost in hitrost, s katero vlece pro
ti morju, pa se zdi khamsin povsem primer
na oznaka tudi za ¢oln, Se zlasti e je ta ta-
ko $porten, kot je Windyjev. Windy 34 kham-
sin sodi natanko v sredino njihove ponud
be, ¢e jo primerjamo po velikosti, nekako v
sredini pa je tudi po znacaju. Khamsinova
zunanjost je namrec izrazito $portna in agre
1 odlikujeta velik kokpit in
udobna notranjost. Takina dvojnost se po-

sivna, hkrati p

novi se nekajkrat, najbolj ocitno in tudi nav-
dudujode pa pri plovnih lastnostih, o kate-

rih pa ve¢ nekoliko pozneje. S prepoznav-
nostjo khamsin (in tisti, ki so na njem) ni
ma tetav. Dinamicen videz, ki ga poudarja
polkroino in dportno nagnjeno vetrobran-
sko steklo, dopolnjujejo dokaj nizka bodna
linija, znadilen modro - obarvan trup in ti-
kovina na vidnih mestih. Kljub dol#ini je bolj
podoben dnevnim gliserjem kot potovalnim
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iz Skandinavije

Norveski “vetrni” izdelovalec motornih éolnov Windy vse svoje éolne po-

imenuje po vetrovih. Ali pri tem sku$a tudi ujeti znaéaj €olna z znacajem

vetra, vedo le pri Windyju, toda nekaj vzporednic med vetrom khamsinom

in 34-éeveljskim éolnom z enakim imenom lahko potegnemo.

jahticam, ceprav notranja prostornost govo
ri drugade. Nekaj zaslug za to ima tudi teh
ni¢na in oblikovna podobnost z manjsim

mirageom 25, s katerim si deli tudi zasnovo

podvodnega d
su prispeva tudi to, da ni radarskega loka, ki
je pri

a trupa, svoje pa k temu vti-

htah te dol#ine Ze skoraj standard.

Da je kh
voru namenje
lik kokpit, ki zavzema n:
ne dolzine. V njem bodo lastnik, druZina in

sin kljub skandinavskemu iz-

oplim vodam, dokazuje ve-

anko polovico skup

gostje preziveli najved asa, zato je dovolj pri
lagodljiv, da lahko pripravite prostor za son

cenje, drutabno posedanje ali vecerjo.




Zunanjost

Kokpit je sestavljen iz dveh delov — prednji je name-
njen krmarjenju, zadnji pa bolj lenobnim opravkom.
Sedezni del sestavljata dve klopi: zadnja, vedja, je
hkrati tudi pokrov motornega prostora oziroma le-
Zide, nasproti nje pa je manjsa klop, postavljena ob
hrbtno stran krmarjeve, Na sredini je zelo lepo iz-
delana lesena miza, ki jo lahko preklopimo na pol,
sicer pa okoli nje brez tezav sedi Sest odraslih.

Ob levi bok so postavili zunanji osvezilni koticek
polkroine oblike, ki ga lahko pokrijemo s pokro-
vom. V njem sta umivalnik in hladilnik z odpira-
njem od zgoraj. Vsi elementi so izdelani brezhibno
in uporabno. Povsod je dovolj dr#al za kozarce, plo
Cevinke oziroma steklenice. Ponjavo skupaj z njenim
cevnim okvirjem udinkovito pospravimo v za to na
menjen prostor ob motornem prostoru, dovolj pa je
tudi prostora za prt

Prednji del kokpit
marjev delovni prostor in na levi dodaten sopotni-

0 in drobnarije.
zasedata na desni strani kr-

kov sede?. Vmes je vhod v kabino, ob njel

1 pa so se
integrirane in s tikovino prekrite stopnicke za pre
hod na palubo.

Krmarjev delovni prostor je premidljeno zasno-
van in kakovostno izdelan z domiselnimi podrob-
nostmi. Merilniki so nanizani v dve pokonéni vrsti
in na nagnjen nadstredek, vimes pa je prostor za na
vigacijske napra
Tudi za papirnate pomorske karte je dobro poskrb
lieno levo od armaturne plosde, kjer je velika ravna
na, pokrita z dviznim pokrovem iz prozorne

re, tudi za tiste z velikimi zasloni.

Ijl]\ E
plastike, ki varuje karte pred vetrom in vodo. Na de-
sni strani armaturne plosée oziroma na boéni poli-
so rocici menjalnika in plina ter locena stikala za

trim in hidravli¢na stabilizatorja. PoloZaj za volanom
je zaradi prilagodljivosti odli¢en, dobra je tudi vid-
ljivost navzven, pri pristajalnih manevrih pa vendar-

le priporocamo stojec polozaj, kar omogoda tudi

www. val

net

dvizni
lieno je tudi za odlaganje drobnarij, le za upravlja-
nje avtoradia mora krmar na slepo sedi z roko pod

sedalni del dvojne krmarjeve klopi. Poskrb-

volanski obroé. Kokpit je prostoren, saj ni bocnih pre-
hodov na palubo. Prehod nanjo je mogod le skozi
odmiden sredinski del vetrobranskega stekla, kar ver
jetno ne bo v toda integrirane stopnicke in
rocaji okoli vetrobranskega st
vsem varen prehod. Na palubi je dovolj prostora za

1 omogodajo po-

sondenje, ceprav brez podlage. Ograja je dokaj viso-
ka in varna tudi za spudcanje in dvigovanje sidra, Si
drni vitel je vgrajen pod povriino palube, poleg nje
ga je tudi prostor za shranjevanje vrvi, ograja pa se
na konici prekine za prehod na suho, kadar prista-

jamo s premecem naprej.

Kadar pristajamo s krmo proti pomolu, je najbolj
dobrodogel mosticek (pri khamsinu 34 ga je treba vgra
diti posebej), sicer pa prav pride tudi Siroka in pro

storna kopalna ploddad, s katere stopimo na posebno
stopnicko in naprej na ozek prehod, ki nas natanko
pa sredini vodi v kokpit. V krmni stopnici, prekriti s
tikovino, so tudi trije predali: levi in desni sta zaradi
odtokov primerna za shranjevanje mokrih in umaza-

nih stvari, v sredinskem pa je zloiljiva kopalna lestev.

Test

Sportna in odprta oblika kham-
sina je ustvarjena za tople
poéitniske dni. V kokpitu je
dovolj prostora za srednje
velike drufbe.

Prav pride tudi Siroka in pro-
stoma kopalna ploscad, s
katere stopimo na posebno
stopnitko in naprej na ozek
prehod, ki nas natanko po
sredini vodi v kokpit.
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1: Vzdolino postavijena spaini-
ca za goste, ki utegne postati
lastnikova, saj je od salona
loéena z vrati.

2: Kopalnica ob levem boku je
prostorsko skromna, a okusno
urejena in dobro opremljena.

3: Pogled iz premca na kuhinj-
ski blok in vhod v kabino,

4: Lepo izdelano notranjost
oznaéujejo izbrani materiali in
sameriSka« razporeditev s
sedezno klopjo v obliki &rke V
¥ premcu.
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Notranjost

skozi dokaj ozko odprtino, ki jo zapirajo drsna pla

sticna vrata, pridemo v podpalubje, sestavljeno iz
Tisti v premcu je hkrati salon in spal-
nica. V konico premca so potisnili sedeini kot v ob-

dveh prostorov. Ti

liki ¢rke V, ki ga s spustom ovalne mizice v spodniji

polo#aj in z lesenim pokrovom spremenimo v le
¢e. To je dovolj veliko (185 x 165 cm) za glavno spal
nico, vendar tukaj nimamo zasebnosti. Pod sedali
klopi so sicer oblazinjeni predali in nekaj prostora

je tudi v boénih omaricah, toda za shranjevanje ob-
lacil je treba uporabiti kar spalnico za goste.

Pred sedeinim kotom je ob levi bok notranjosti
postavljen kuhinjski blok, ki je uporabno oglate ob.
like in pravinje velikosti. Delovna povriina je razde
liena na tri
valnik s pipo, na sredini je kuhalnik z dvema pli
skima gori

pe: na desni strani je okrogel umi-

ikoma, levo od njega pa je znova hla-

dilnik s pokrovom. Pod delovno povriino so trije pre-

dali in ena vecja omarica, nekaj dodatnega prostora
je tudi v omaricah v vidini glave. Nad delovno po-

vréino je tudi boéna okenska lina za prezradevanie.

Nasproti kuhinje je kopalnica, ki je najmanisi del
notranjosti. V njej so umivalnik, WC koljka in iz-
vlekljiva rocka za prhanje. WC $koljko lahko pokri
jemo s plasticnim pokrovom in tako prepredimo, da

bi se pri prhanju zmocila, ali pa sluti kot sedez, kaj-

tlub-

ju in pri prhanju je $e najbolj udobno sedeti. Kopal

ti strop je v kopalnici niZji kot drugod v poc

nica ima poleg bo¢ne okenske line tudi ventilator za
rradenje,

Vidolino ob desnem boku in pod tlemi kokpita
je spalnica za goste, ki utegne postati kar lastniska,

saj je postelja v njej dovolj velika tudi za dolgine (195
x 165 cm). Poleg tega je postelja kljub nakazanima
dvema polovicama nedeljiva, kar je lahko neprijet-
no. Vzglavje postelje je v delu spalnice, kjer je strop
‘en (tam sta tudi bralni svetilki
manjkuje prostora za priljago in oblaéila. Slednjim

spus

znova pa pri

je namenjena le omarica ob vzno#ju.

celoti daje notranjost udoben, vendar malce te
sen obcutek, ki pa ga omilijo odli¢na izdelava in ka
kovostni materiali. To je videti tudi v kokpitu in pri
vseh podrobnostih, izkusen krmar pa bo dobro in

cvrsto izdelavo ter gradnjo zacu

| tudi v plovbi.

Plovba
Kakor sem #e omenil, si khamsin 34 zasnovo pod-
vodnega dela trupa deli z manjdim mirageom 25, ki
slovi po éportnih plovnih lastnost
prav dosti slabdi. Naklonski kot podvodne;

1. In vedji ¢oln ni

dela tru-

pa ni nikjer manjsi od 24 stopinj, kar éolnu Ze na
papirju zagotavlja udobno plovbo. A globoki V po

meni tudi manj vzgona pri glisiranju, kar pa so sno

valci redili s Stirimi vzdolinimi vodnimi vodili na

vsaki stra

i, ki omogodajo boljso smerno stabilnost,
hkrati pa s ploscatimi spodnjimi stranicami prispe-
vajo k hit

jsemu in ucinkovitejsemu glisiranju.
Testni ¢oln je bil opremljen z dvema Volvovima
3,6-litrskima Sestvaljnima turbodizloma KAD 300,
ki zmoreta vsak po 285 KM. Mozno je izbrati tudi
bencinsko motorno razlicico, a glede na plovne zmog
ljivosti khamsina z dizloma za to ni pravega razlo-
ga, poleg tega je tudi ra¢un za gorivo tako precej manj-
skima no
vrtljajih prostega teka potiskata ¢oln z

ii. Motorja sta povezana z duoprop pogor

gama,

najmanjio hitrostjo stirih vozlov, kar je ravno prav-



ni. Pri 1000 motor-

a hitrost za plovbo po m

nih vrtljajih na minuto khamsin pluje s Sestimi voz-
li, pri 2000 s 14 vozli, 2500 vrtljajev na minuto pa
e
je turboluknja obeh motorjev opaz
de zlasti zato, ker khamsin pri izglisiranju le malce
dvigne premec. Se bolj kot pospedek z mesta je im-

fevanju z mesta

dostuje za 24 vozlov. Pri posp

a, 4 nemotec

presiven pospesek s potovalne do najvedje hitrosti,
ko khamsin kar poskoéi in se izstreli proti obzorju.
Ucinkovitost pri glisiranju se pozna tudi po tem, da
si brez tezav lahko sami dolodite potovalno hitrost:
2800 vrtljajev naminuto pomeni priblizno 30 voz-
lov, 3500 pa #e 37 vozlov - s to hitrostjo boste za-
gotovo med hitrejdimi tovrstnimi barkami na mor-
ju. Ko smo rodici za plin potisnili do konca, sta se
rociéni gredi (v zelo kratkem casu) vrteli z najvec

3800 vrtljaji na minuto, kar je med preskusom po

menilo 44 vozlov. Ob tem velja omeniti, da nas je

lih, sko:

bilo na dolnu Sest odras 1j polni posod

gorivo in kup prtljage, po zagotovilih lastnice
pa prazen khamsin 34 zmore tudi 47 vozlov. Po izra-
hiro pri

¢unih porabi khamsin 34 s to motorno i
potovalni hitrosti priblizno 80 litrov goriva na uro,
kar bi moralo ob 700-li
za ved kot 300 milj plovbe v enem

ki prostornini posod za

gorivo zadostova
kosu.

Khamsin je za uravnavanje trima in stgbilizator
jev dokaj neobéutljiv, zato ni treba pogosto segati po
obeh kompletih stikal. Je pa zelo obcutljiv za ukaze
z volanskim obrocem, kar veliko prispeva k odli¢-
nim plovnim lastnostim, Volanski mehanizem s ser-
voojacevalnikom je namre¢ izredno natanden in ze

a od ene do dru-

lo odziven ter z le dvema zavrtljaje
ge skrajne tocke tudi zelo neposreden. To kar v

krmarja k hitrim manevrom, ki jih khamsin izvaj

wpovedati jih je treba so
ega V-

trupa se khamsin namre¢ ostro nagne v zavoj, a ga

z natanénostjo baletke, le

potnikom in gostom na krovu, Zaradi globok

tudi natan¢no spelje do konca — brez izgube vrtlja-
jev ali hitrosti
bark te velikosti, ki se tako odlo¢no, natanéno in var

ahko zatrdim, da na trgu ni veliko

no spopadejo z namisljeno slalomsko progo kot
khamsin 34 - in to velja za katerikoli navticni trg,
Ceprav smo imeli med testno plov-

ne samo za nas
bo povsem mirno morje, lahko po prehodu cez last-
ni val predvidevamo, da trup odli¢no refe valove
vsekakor vzbuja dovolj zaupanja, da bi se s khamsi
nom brez razmisljanja spopadel tudi z zelo razbur-
kanim morjem.

Windyjev khamsin 34 je pustil zelo dober vtis,
presenecen pa bi bil lahko le tisti, ki se je prvic po-
peljal s katerim od teh norveskih éolnov s sredozem
sko ocarljivostjo. Windy je pred nekaj leti s preno-
vitvijo celotne palete modelov merila postavil zelo
visoko, Do zdaj jih izpolnjujeo vsi windyiji, ki smo
jih preskusili, Zato tudi pri pogledu na cenik nismo
preseneceni, kajti takine cene imajo tudi tekmeci s
podobnimi zasnovami in zmogljivostmi. Khamsin 34
stane okroglih 200,000 evrov (brez dajatev), z nekaj
dodatne opreme pa cen

se naraste. A Ce to ni pra-
vi¢no, pa je vsaj logi¢no — kakovost nekaj stane. 7

Tehniéni podatkl

 KHAMSIN
DolZina:
Sirina:
Visina:
Teia
Ugrez:
Mosilnost:
&t. kabin:
St. lefisd:

Mator znamka:

Mator moc:
Majv. hitrost:
Pot. hitrost:
Voda:

Cena:

: A-mar & Co.,

Naklonski kot podvodnega de-
la trupa ni nikjer manjéi od 24
stopinj, kar Solnu Ze na papirju
zagotavija udobno plovbo. A
globoki V pomeni tudi manj
wvzgona pri glisiranju.

34

10,36 m
3,20 m

4,500 kg
1,00 m

/

2

4

Volvo Penta KAD 300
2 x 285 KM

47 vozlov

30 - 37 vozlov

200 litrov

700 litrov

207.000 evrov + DDV

telefon: 040 TOE
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